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2. Instrukcje wypelniania formularza
planu lotu ICAO

2.1.  Ustalenia ogdlne
*Formularz planu lotu wypetniaja odpowiednio:

— dowddca statku powietrznego lub upowazniony
przez niego czlonek zalogi albo upowazniony
przedstawiciel uzytkownika statku powietrznego;

— wyznaczeni pracownicy stuzby ruchu lotniczego,
przyjmujacy ztozony plan lotu;

— wyznaczeni pracownicy stuzby ruchu lotniczego,
ktorzy otrzymali plan lotu do nadania do ustalo-
nych adresatow.

*Formularz planu lotu nalezy wypelniaé w dwoch
egzemplarzach, z czego:

— jeden egzemplarz (oryginal) zatrzymuje u siebie
dowddca statku powietrznego;

— jeden egzemplarz (kopig¢) po napisaniu depeszy
planu lotu przez pracownika stuzby ruchu lotni-
czego pozostawia si¢ na przechowanie.

Scisle przestrzega¢ ustalonych wzorow 1 sposobow
oznaczania danych.

Rozpoczqé¢ wpisywanie danych od pierwszej klatki.
Zbedne klatki pozostawia¢ nie wypeknione.

Wpisywac¢ wszystkie czasy zegarowe w postaci 4 cyfr
wedlug UTC.

Wpisywac¢ wszystkie przewidywane czasy przelotu w
postaci 4 cyfr (godziny i minuty).

Zaciemnione rubryki poprzedzajqce punkt 3 — powin-
ny by¢ wypehlione przez shuzby ruchu lotniczego i
facznosci (ATS i COM), jezeli odpowiedzialno$¢ za
sporzadzanie depesz o planie lotu nie zostata przeka-
zana innemu organowi.

Uwaga.— Nalezy rozumiec, ze uzyte w planie lotu
wyrazenie ,,lotnisko” dotyczy rowniez innych miejsc
niz lotniska, uzywanych przez pewne rodzaje statkow
powietrznych, np. smigltowce lub balony.
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2.2.  Instrukcje nanoszenia danych ATS
Wypetniac punkty od 7 do 18, jak podano nize;j.

Wypelnia¢ takze punkt 19, jak podano nizej, gdy wy-
maga tego wilasciwa wladza ATS lub gdy jest to uwa-
zane za konieczne z innych wzgledow.

Uwaga 1.— Numery punktow na formularzu nie
nastepujq w nieprzerwanej kolejnosci, gdyz odpowia-
dajq numerom pol w depeszach ATS.

"Uwaga 2.— Patrz ustalenia dodatkowe dotyczqce
wypelniania planu lotu zawarte w Zbiorze Informacji
Lotniczych - Polska.

PUNKT 7: ZNAK ROZPOZNAWCZY
STATKU POWIETRZNEGO
(NIE WIECEJ NIZ 7 ZNAKOW PISARSKICH)

WPISAC jedno z nastepujacych oznaczen rozpo-
znawczych statku powietrznego, sktadajace
si¢ z nie wigcej niz 7 znakow pisarskich:

a) znak rejestracyjny statku powietrznego
(np. EIAKO, 4XBCD, N2567GA), gdy:

1) w radiotelefonii znak wywotawczy,
ktéry ma stosowaé statek powietrzny,
bedzie si¢ sktada¢ tylko z tego znaku
(np. OOTEK) lub bedzie poprzedzony
zaakceptowanym przez ICAO telefo-
nicznym oznacznikiem uzytkownika
(np. SABENA OOTEK);

2) statek powietrzny nie jest wyposazo-
ny w radiostacjg;

LUB b) zaakceptowany przez ICAO oznacznik
uzytkownika, po ktorym nastgpuje identy-
fikator lotu (np. KLMS5I11, NGA213,
JTR25), w przypadku gdy znak wywo-
lawczy, ktéry ma stosowaé statek po-
wietrzny w radiotelefonii, bedzie si¢ skta-
da¢ z zaakceptowanego przez ICAO tele-
fonicznego oznacznika uzytkownika i
identyfikatora lotu (np. KLMS511, NIGE-
RIA 213, HERBIE 25).

Uwaga.— Postanowienia dotyczqce uzywania ra-
diotelefonicznych znakow wywolawczych sq zawarte w
Aneksie 10 tom I, rozdzial 5. Zaakceptowane przez
ICAO oznaczniki i oznaczniki telefoniczne uzytkowni-
kow sq zawarte w Doc 8585 — Oznaczniki dla uzyt-
kownikow, wiadz lotniczych i stuzb.
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PUNKT 8: PRZEPISY WYKONYWANIA
LOTU i RODZAJ LOTU
(1 LUB 2 ZNAKI PISARSKIE)

Przepisy
wykonywania lotu

WPISAC jedna z nastepujacych liter w celu oznacze-
nia rodzaju przepisow wykonywania lotu,
do ktorych pilot zamierza sig¢ stosowac:

I jezeli IFR

V jezeli VFR

Y jezeli najpierw  a w punkcie 15 podac
IFR) miejsce lub miejsca, w

Z jezeli najpierw  ktorych jest planowa-
VFR) na zmiana przepisow

wykonywania lotu

Rodzaj lotu

WPISAC jedna z nastepujacych liter w celu oznacze-
nia rodzaju lotu, jezeli wymaga tego wia-
Sciwa wladza ATS:

w1

jezeli lot rozktadowy lotnictwa
komunikacyjnego

jezeli lot nierozkladowy lotnictwa
komunikacyjnego

jezeli lot lotnictwa og6lnego

jezeli lot wojskowy

jezeli lot innego rodzaju niz podane
wyzej.

xzao Z

PUNKT 9: LICZBA I TYP STATKOW
POWIETRZNYCH ORAZ KATEGORIA
TURBULENCJI W SLADZIE
AERODYNAMICZNYM

Liczba statkéw powietrznych
(1 Tub 2 znaki pisarskie)

WPISAC liczbe statkow powietrznych tylko wtedy,
gdy jest ich wigcej niz jeden.

Typ statkow powietrznych
(2-4 znaki pisarskie)

WPISAC whasciwy oznacznik, jak podano w doku-
mencie ICAO Doc 8643 — Oznaczniki ty-
pow statkow powietrznych,

LUB jezeli takiego oznacznika nie przydzielono
albo w przypadku lotu grupowego, w kto-
rym bierze udziat wigcej niz jeden typ,

WPISAC 7777 oraz PODAC w punkcie 18 (liczby i)
typ(y) statku(éw) powietrznego(nych), po-
przedzajac wyrazeniem TYP/

Kategoria turbulencji w
sladzie aerodynamicznym
(1 znak pisarski)

WPISAC za ukosna kreska jedna z nastepujacych
liter, w celu wskazania kategorii turbulencji
w $ladzie aerodynamicznym statku po-
wietrznego:

H — CIEZKI, w celu podania typu statku
powietrznego o poswiadczonej maksymal-
nej masie do startu wynoszacej 136 000 kg
lub wigcej;

M — SREDNI, w celu podania typu statku
powietrznego o poswiadczonej maksymal-
nej masie do startu wynoszacej mniej niz
136 000 kg, lecz wigcej niz 7000 kg;

L — LEKKI, w celu podania typu statku
powietrznego o poswiadczonej maksymal-
nej masie do startu wynoszacej 7000 kg lub
mnie;j.

PUNKT 10: WYPOSAZENIE

Urzadzenia radiokomunikacyjne i
nawigacyjne oraz pomoce podejscia

WPISAC jedna z nastepujacych liter:

N jezeli na poktadzie nie ma wyposazenia w
pomoce COM/NAV/podejscia dla zamie-
rzonej trasy lotu lub wyposazenie takie jest
niesprawne,
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LUB S jezeli na pokladzie znajduje si¢ sprawne
standardowe wyposazenie W  pomoce
COM/NAV/podejscia dla zamierzonej trasy
lotu (patrz Uwaga 1),

I/LUB

WPISAC jedna lub wigcej z nastepujacych liter w
celu podania posiadanego i sprawnego wy-
posazenia COM/NAV/podejscia:

A (Nie ma przydzielonego M Omega

znaczenia)
B (Nie ma przydzielonego O VOR
znaczenia)
C LORANC P (Nie ma przydzielonego
znaczenia)
D DME Q  (Nie ma przydzielonego
znaczenia)
E  (Nie ma przydzielonego R  Rodzaj certyfikacji RNP
znaczenia) (patrz Uwaga 5)
F ADF T TACAN
G (GNSS) U UHF RTF
H HFRTF V  VHF RTF
I Nawigacja W
bezwladnosciowa
zgodnie z

J  (Linia przekazywania X
danych) (patrz Uwaga 3)

K (MLS)
L ILS z

wymaganiami ATS

=~

Inne posiadane
wyposazenie (patrz
Uwaga 2)

Uwaga 1.— Za standardowe wyposazenie uwaza
sie VHF RTF, ADF, VOR i ILS, chyba ze wlasciwa
wladza ATS ustalita innq kombinacje.

Uwaga 2.— Jezeli litera Z zostala uzyta, poda¢ w
punkcie 18, to inne posiadane wyposazenie, poprze-
dzajqc je skrotem COM/ i/lub NAV/ , zgodnie z
przypadkiem.

Uwaga 3.— Jezeli uzyto litere J, to w punkcie 18
wskazaé poktadowe wyposazenie wpisujqc: DAT/
po czym jednq lub wiecej odpowiednich liter.

Uwaga 4.— Informacje o mozliwosciach nawiga-
cyjnych przekazuje sie do ATC w celu uzyskania ze-
zwolenia i ustalenia trasy.

Uwaga 5.— Litera R wskazuje, ze statek powietrz-
ny spetnia wymagania rodzaju RNP, ustalonego dla
odpowiedniego odcinka(ow) trasy, tras(y) i/lub danego
obszaru.
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Wyposazenie dozorowania

WPISAC z nastgpujacych jedna lub dwie litery w celu
opisania posiadanego sprawnego wyposa-
zenia dozorowania:

Wyposazenie SSR

N  Brak
A Transponder — mod A (4 cyfry - 4096 kodow)

C  Transponder — mod A (4 cyfry - 4096 kodow)
imod C

X  Transponder — mod S, bez podawania zarowno
znaku rozpoznawczego statku powietrznego jak
i wysokosci barometrycznej

P Transponder — mod S z podawaniem wysokosci
barometrycznej, lecz bez podawania znaku roz-
poznawczego statku powietrznego

I Transponder — mod S z podawaniem znaku
rozpoznawczego statku powietrznego, lecz bez
podawania wysokos$ci barometrycznej

S Transponder — mod S z podawaniem zaréwno
wysoko$ci barometrycznej jak i znaku rozpo-
znawczego statku powietrznego.

Wyposazenie ADS

D Mozliwo$ci ADS

PUNKT 13: LOTNISKO ODLOTU I CZAS
(8 znakow pisarskich)

WPISAC przyjety przez ICAO czteroliterowy wskaz-
nik lokalizacji lotniska odlotu,

LUB jezeli wskaznik lokalizacji nie zostal przy-
dzielony,

WPISAC grupe ZZZZ i PODAC w punkcie 18 nazwe
lotniska poprzedzona skrotem DEP/

LUB jezeli plan lotu otrzymano ze statku po-
wietrznego znajdujacego si¢ w powietrzu,

WPISAC AFIL i PODAC w punkcie 18 przyjete
przez ICAO czteroliterowy wskaznik loka-
lizacji miejscowo$ci, w ktorej dziata organ
ATS, od ktorego mozna otrzymac¢ dodatko-
we dane planu lotu, poprzedzajac to ozna-
czenie skrétem DEP/

NASTEPNIE BEZ ODSTEPU,

WPISAC do planu lotu przedtozonego przed odlotem
przewidywany czas odblokowania,
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LUB

do planu otrzymanego od statku w locie,
wpisac rzeczywisty lub przewidywany czas
nad pierwszym punktem trasy, do ktorej
plan lotu si¢ odnosi.

PUNKT 15: TRASA

WPISAC pierwszq predkosé¢ przelotowq, jak podano

POTEM

w (a) 1 pierwszy poziom przelotu, jak poda-
no w (b), bez odst¢pu migdzy nimi.

po strzalce — WPISAC opis trasy, jak poda-
no w (c).

(a) Predkos¢ przelotowa
(nie wigeej niz 5 znakow pisarskich)

WPISAC Rzeczywistq predkosé powietrzng (TAS) dla

pierwszej cze$ci trasy lub dla catej trasy,
wyrazong jako:

Kilometry na godzine, okre$lone litera K
oraz czterema cyframi (np. K0830), lub

Wezly okre$lone litera N oraz czterema cy-
frami (np. N0485), lub

Rzeczywistq liczbe Macha, zaokraglona do
najblizszych setnych czgsci liczby Macha,
podana jako litera M oraz 3 cyfry (np.
MO082), gdy tego wymaga wilasciwa wladza
ATS danego Panstwa.

(b) Poziom przelotu
(nie wigcej niz 5 znakow pisarskich)

WPISAC planowany poziom przelotu dla pierwszej

1.1.

czgsci lub calej trasy jako:

poziom lotu wyrazony litera F z trzema cy-
frami (np. FO85, F330), lub

“standardowy poziom metryczny w dziesiqt-
kach metrow wyrazony litera S z czterema
cyframi (np. S1130), lub

* Gdy tak przypisano przez wlasciwa wladze ATS.

Zarzqdzanie Ruchem Lotniczym (PANS-ATM)

wysokos¢ bezwzglednq w setkach stop wy-
razona litera A z trzema cyframi (np. A045,
A100), lub

wysokoS¢ bezwzglednq wyrazona w dzie-
siatkach metrow wyrazona litera M z czte-
rema cyframi (np. M0840), lub

"WPISAC dla niekontrolowanych lotow VFR — litery

VFR oraz dwie cyfry okreslajace wysokos¢
nad terenem w dziesiatkach metréw np.
VFR 20, co oznacza wysokos¢ VFR 200 m
AGL. W przypadku gdy lot VFR zaczyna
si¢ na lotnisku kontrolowanym, wysokos$¢
nad terenem poza przestrzenia powietrzng
kontrolowana nalezy okresli¢ w punkcie 18
planu lotu po skrocie RMK (np.
RMK/200 m AGL).

(c) Trasa (wlacznie ze zmianami
predkosci, poziomu i/lub przepisami
wykonywania lotu)

Loty wzdtuz wyznaczonych tras ATS

WPISAC

LUB

POTEM

WPISAC

jezeli lotnisko odlotu znajduje si¢ na trasie
ATS lub jest z nia potaczone — oznacznik
pierwszej trasy ATS

jezeli lotnisko odlotu nie znajduje si¢ na
trasie ATS lub nie jest z nig potaczone — li-
tery DCT wraz z oznaczeniem punktu wlotu
na pierwsza tras¢ ATS, a nast¢pnie oznacz-
nik tej trasy

kazdy punkt, w ktorym zamierzona jest
badZz to zmiana predkosci lub poziomu,
badz zmiana trasy lotniczej i/lub zmiana
przepisow wykonywania lotu.

Uwaga.— Gdy jest planowane przejscie z dolnej
trasy ATS do gornej, a trasy te prowadzq w tym samym
kierunku, to nie musi by¢ wpisany punkt przejscia.

A PO TYM PUNKCIE W KAZDYM PRZYPADKU

LUB

oznaczenie nastgpnego odcinka trasy ATS,
nawet gdy jest on ten sam co poprzednio,

DCT, jezeli lot do nastgpnego punktu bg-
dzie odbywaé si¢ poza wyznaczona trasa,
chyba ze oba punkty sa okreslone za pomo-
ca wspotrzednych geograficznych.
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Loty poza wyznaczonymi trasami ATS danego Panstwa

WPISAC punkty oddalone od siebie normalnie nie
wigcej niz 30 minut lotu lub 370 km
(200 NM) wraz z wszystkimi punktami, od
ktorych zamierzona jest zmiana predkosci
lub poziomu, zmiana kierunku lotu albo
zmiana przepisOw wykonywania lotu.

LUB gdy tego wymaga wtasciwa wladza ATS,

OKRESLIC trase lotow wykonywanych na kierunku
ogo6lnym wschdod-zachod miedzy 70°N i
70°S za pomoca znaczacych punktéw nawi-
gacyjnych wyznaczonych przez przecigcia
rownoleznikow, wyrazonych w petnych
stopniach lub ich potéwkach, z potudnikami
przebiegajacymi w odstgpach 10° dtugosci
geograficznej, Dla lotow wykonywanych w
przestrzeniach lezacych poza tymi szeroko-
sciami geograficznymi trasy powinny byc¢
okreslone za pomoca znaczacych punktow
nawigacyjnych wyznaczonych przez prze-
cigcia rownoleznikéw z potudnikami prze-
biegajacymi w odstgpach 20° dtugosci geo-
graficznej. Odleglo$¢ migdzy znaczacymi
punktami nawigacyjnymi, w miar¢ mozli-
wosci, nie powinna przekracza¢ jednej go-
dziny lotu. Jesli bedzie to konieczne, po-
winny zosta¢ okreslone dodatkowe znacza-
ce punkty nawigacyjne.

Dla lotow wykonywanych na kierunku
ogo6lnym potnoc-potudnie okresli¢ trasy za
pomoca znaczacych punktow nawigacyj-
nych wyznaczonych przez przecigcie polu-
dnikéw, okreslonych w petlych stopniach
dlugosci, z okre§lonymi rownoleznikami
przebiegajacymi w odstgpach 5°.

"Uwaga.— Dla odcinkéw trasy lotéw w FIR War-
szawa zapis nie ma zastosowania.

WPISAC DCT miedzy nastepujacymi po sobie kolej-
no punktami, chyba Ze oba punkty sa okre-
Slone za pomoca wspotrzgdnych geogra-
ficznych lub namiaru i odleglosci.

STOSOWAC TYLKO sposéb  zestawiania  danych
podanych w punktach od (1) do (5) nizej i
ODDZIELAC kazdy podpunkt od nastepne-
go odstepem.

Trasa ATS

M (2 do 7 znakow pisarskich)

Oznacznik kodowy przydzielony trasie lub odcinkom
trasy, a gdzie nalezy, oznacznik kodowy przydzielony
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standardowej trasie odlotu lub dolotu (np. BCN1, BI,
R14, UB10, KODAP2A).

Uwaga.— Ustalenia dotyczqce stosowania oznacz-
nikow trasy sq zawarte w Aneksie 11, dodatek 1, na-
tomiast material przewodni o stosowaniu rodzaju RNP
na okreslonym(ych) odcinku(ach) trasy, trasie(ach) lub
w obszarze zawarty jest w Podreczniku wymaganej
charakterystyki nawigacyjnej (RNP) (Doc 9613).

Znaczacy punkt nawigacyjny

2) (2 do 11 znakow pisarskich)

Oznacznik kodowy (2 do 5 znakoéw pisarskich) przy-
dzielony punktowi (np. LN, MAY, HADDY), /ub

jezeli oznacznik kodowy nie zostal przydzielony —
stosowac jeden z nastgpujacych sposobow:

— Tylko stopnie (7 znakéw pisarskich):

2 cyfry okreslajace szeroko$¢ w stopniach, po kto-
rych nastgpuje litera ,,N” (potnoc) lub ,,S” (potu-
dnie), nastgpnie trzy cyfry okreslajace dlugos¢ w
stopniach, po ktorych nastepuje litera ,E”
(wschod) lub ,,W” (zachdd), aby liczby odpowia-
dajace szerokosci 1 dtugosci geograficznej miaty
prawidtowy uktad, nalezy uzupeknic je zerami, np.
46NO78W,

— Stopnie i minuty (11 znakow pisarskich):

"4 cyfry okreslajace szeroko$é w stopniach (2 cy-
fry) 1 minutach (2 cyfry), po ktorych nastgpuje li-
tera ,,N” (p6tnoc) lub ,,S” (potudnie), nastgpnie 5
cyfr okreslajacych dlugos¢ w stopniach (3 cyfry) i
minutach (2 cyfry), po ktorych nastgpuje litera ,,E”
(wschod) lub ,,W” (zachdd), aby liczby odpowia-
dajace szerokosci i dlugosci mialy prawidlowy
uktad, nalezy uzupetnic je w razie potrzeby zera-
mi, np. 4620N07805W.

— Namiar i odleglos¢ od pomocy nawigacyjnej:

Oznaczenie pomocy nawigacyjnej (normalnie
urzadzenie VOR) w postaci dwoch lub trzech zna-
kow pisarskich, NASTEPNIE namiar od pomocy
nawigacyjnej w postaci trzech cyfr podajacych
stopnie w odniesieniu do potudnika magnetyczne-
g0, NASTEPNIE odleglo$¢ od pomocy w postaci
trzech cyfr wyrazajacych mile morskie; aby liczby
mialy prawidlowy uktad, nalezy uzupetic¢ je w
razie potrzeby zerami, np. punkt na kierunku ma-
gnetycznym 180° w odlegtosci 40 mil morskich od
urzadzenia VOR ,,DUB” powinien by¢ podany ja-
ko DUB 180040.
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Zmiana predkos$ci lub poziomu
(nie wigcej niz 21 znakdw pisarskich)

3

Punkt, w ktérym planowana jest zmiana predkosci
(05% TAS 1lub 0,01 Macha lub wigcej) lub zmiana
poziomu, okreslony doktadnie tak, jak podano wyzej
w (2), po ktorym nastgpuje ukosna kreska i predkosé
przelotowa oraz poziom przelotu, wyrazone doktadnie
tak, jak podano wyzej w (a) i (b), bez odstgpu migdzy
nimi nawet wtedy, gdy tylko jedna z tych wartosci
ulegnie zmianie.

Przyktady: LN/N0284A045
MAY/NO305F180
HADDY/N0420F330
4602N07805W/NO500F350
46N078W/MO082F330
DUB180040/N0350M0840

Zmiana przepisOw wykonywania lotu
(nie wigcej niz 3 znaki pisarskie)

“

Punkt, w ktorym jest planowana zmiana przepisow
wykonywania lotu, okre§lony doktadnie jak wyzej w
(2) lub (3) stosownie do przypadku, nastepnie odstep
oraz jeden z nastepujqcych skrotow:

VFR — gdy ma nastapi¢ zmiana z IFR na VFR
IFR — gdy ma nastapi¢ zmiana z VFR na IFR

Przyktady: LN VFR

LN N0284A050 IFR

Wznoszenie w przelocie
(nie wigcej niz 28 znakdw pisarskich)

(6))

Litera C, po ktoérej nastgpuje wukosna kreska; NA-
STEPNIE punkt, w ktorym planowane jest rozpoczecie
wznoszenia w przelocie, okre$lony doktadnie tak, jak
podano wyzej w (2), po ktérym nastepuje ukosna
kreska; NASTEPNIE predkosé¢, jaka powinna byé
utrzymywana podczas wznoszenia w przelocie, wyra-
zona doktadnie tak, jak podano wyzej w (a), po ktdrej
nastepuja dwa poziomy okreslajqc warstwe, ktora ma
by¢ zajeta podczas wznoszenia w przelocie; kazdy z
tych pozioméw wyrazony doktadnie tak jak podano
wyzej w (b), lub poziom, powyzej ktorego planowane
jest wznoszenie w przelocie wraz z wyrazem PLUS,
bez odstgpu migdzy nimi.

C/48N050W/MO82F290F350
C/48N050W/MO82F290PLUS
C/52N050W/M220F580F620.

Przyktady:

Zarzqdzanie Ruchem Lotniczym (PANS-ATM)

PUNKT 16: LOTNISKO DOCELOWE
I CALKOWITY PRZEWIDYWANY CZAS
PRZELOTU, LOTNISKO(A) ZAPASOWE

Lotnisko docelowe i catkowity
przewidywany czas przelotu
(8 znakow pisarskich)

WPISAC przyjety przez ICAO czteroliterowy wskaz-
nik lokalizacji lotniska docelowego, a po
nim — bez odstgpu — calkowity przewi-
dywany czas przelotu,

LUB jezeli nie zostal przydzielony wskaznik
lokalizacji,

WPISAC grupe czteroliterowa ZZZZ a po niej — bez
odstgpu — calkowity przewidywany czas
przelotu i PODAC w punkcie 18 nazwe lot-
niska poprzedzong skrotem DEST/

Uwaga.— Dla planu lotu otrzymanego od statku
powietrznego podczas lotu catkowity przewidywany
czas przelotu jest to przewidywany czas przelotu od
pierwszego punktu trasy, do ktorej sie odnosi plan
lotu.

Lotnisko(a) zapasowe
(4 znaki pisarskie)

WPISAC przyjete przez ICAO czteroliterowy wskaz-
nik lokalizacji nie wigcej niz dwodch lotnisk
zapasowych, przedzielonych odstepem,

LUB jezeli lotnisko zapasowe nie ma przydzielo-
nego wskaznika lokalizacji,

WPISAC grupe ZZZZ i PODAC w punkcie 18 nazwe
lotniska, poprzedzona skrotem ALTN/

PUNKT 18: INNE INFORMACJE

WPISAC 0 (zero) jezeli nie podaje si¢ zadnych infor-
macji,

LUB w nizej podanej kolejnosci ewentualne inne
niezbedne informacje w postaci odpowied-
niego wskaznika i kreski ukos$nej, po ktorej
podaje si¢ potrzebna informacjg:
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EET/

RIF/

REG/

SEL/

OPR/

STS/

TYP/

PER/

znaczace punkty nawigacyjne lub oznaczni-
ki granic FIR oraz zsumowane przewidy-
wane czasy przelotu do tych punktéw lub
granic FIR, gdy tak ustalono na podstawie
regionalnych porozumien zeglugi powietrz-
nej lub przez wlasciwe wladze ATS danego
Panstwa.

EET/CAP0745 XYZ0830
EET/EINN0204

Przyktady:

*Uwaga 1.— Dla niekontrolowanych lo-
tow VFR wymaga sie podawania informacji
o przewidywanym czasie przelotu do grani-
¢y FIR Warszawa.

szczegbly trasy prowadzacej do ewentual-
nego zmienionego lotniska docelowego, po
czym przyjgte przez ICAO czteroliterowy
wskaznik lokalizacji lotniska. Zmiana trasy
wymaga zmiany zezwolenia podczas lotu.

RIF/DTA HEC KLAX
RIF/ESP G94 CLA YPPH
RIF/LEMD

Przyktady:

znaki rejestracyjne statku powietrznego,
jezeli roznia si¢ od oznaczenia rozpo-
znawczego podanego w punkcie 7.

kod SELCAL, jezeli wymaga tego wlasciwa
wladza ATS danego Panstwa.

*Uwaga 2.— Dla lotéw w FIR Warsza-
wa nie wymaga sie wpisywania ko-
du SELCAL.

nazwa uzytkownika, jezeli nie mozna go
okresli¢ z oznaczenia rozpoznawczego stat-
ku powietrznego podanego w punkcie 7.

przyczyna specjalnego traktowania przez
organ stuzb ruchu lotniczego, np. statek
powietrzny sanitarny, jeden silnik nie-
sprawny, np. STS/HOSP, STS/ONE ENG
INOP.

typ statku powietrznego (typy statkow po
wietrznych) poprzedzony(e) w razie potrze-
by liczba statkow powietrznych, jezeli w
punkcie 9 podana jest grupa ZZZZ.

dane o osiagach statku powietrznego, jezeli
wymaga tego wlasciwa wladza ATS danego
Panstwa.

*Uwaga 3.— Dla lotow w FIR Warsza-
wa nie wymaga sie podawania danych o
osiqgach statku powietrznego.

COM/

DAT/

NAV/

DEP/

DEST/

ALTN/

RALT/

CODE/

RMK/

A2-9

dane szczegdlnego znaczenia odnosnie
urzadzen lacznosci, jezeli sa wymagane
przez wilasciwa wladze ATS danego Pan-
stwa np. COM/UHF tylko.

*Uwaga 4.— W przypadku gdy statek
powietrzny nie dysponuje wszystkimi czesto-
tliwosciami uzywanymi do tqcznosci radio-
wej w FIR Warszawa, wymagane jest wy-
mienienie tych (z nich), ktorymi dysponuje.

istotne dane o mozliwosciach linii przeka-
zywania danych przy uzyciu jednej lub wig-
cej liter S, H, V i M, np. DAT/S dla sateli-
tarnej linii przekazywania danych, DAT/H
dla linii przekazywania danych HF, DAT/V
dla linii przekazywania danych VHEF,
DAT/M dla linii przekazywania danych
SSR z modem S.

dane szczegbdlnego znaczenia odnos$nie
wyposazenia nawigacyjnego, jezeli wyma-
gane przez wilasciwa wladzg ATS danego
Panstwa.

nazwa lotniska odlotu, jezeli w punkcie 13
wpisano grup¢ ZZZZ albo przyjgte przez
ICAO czteroliterowe wskazniki lokalizacji
miejscowosci, w ktorej znajduje si¢ organ
ATS, od ktorego mozna otrzyma¢ dodatko-
we dane planu lotu, jezeli w punkcie 13
wpisano skrét AFIL.

nazwa lotniska docelowego, jezeli w punk-
cie 16 wpisano grupg ZZZZ.

nazwy(a) zapasowych(ego) docelo-
wych(ego) lotnisk(a), jezeli w punkcie 16
wpisano grupe ZZZZ.

nazwy(a) zapasowych(ego) lotnisk(a) na
trasie.

adres statku powietrznego (wyrazony w
postaci kodu alfanumerycznego, sktadaja-
cego si¢ z szeSciu znakow szesnastkowego
systemu znakow), gdy tego wymaga wia-
Sciwa wladza ATS.

Przyktad: ,,F00001” stanowi najnizsza
warto$¢ adresu statku powietrznego, zawar-
tego w specjalnym bloku okreslanym przez
ICAO.

ewentualne uwagi tekstem otwartym, jezeli
jest to wymagane przez wilasciwa wiladzg
ATS danego Panstwa lub jest uwazana za
konieczne.
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PUNKT 19: DODATKOWE INFORMACJE

Zapas paliwa

Po E/ WPISAC 4-cyfrowa grupe podajaca
zapas paliwa w godzinach i minu-
tach.

Osoby na poktadzie

Po P/ WPISAC catkowita liczbe 0sob (pa-

sazeréw 1 zalogi) na poktadzie, jezeli
jest to wymagane przez wilasciwa
wladz¢ ATS danego Panstwa. WPI-
SAC TBN (wymaga zgloszenia), gdy
catkowita liczba 0sob nie jest znana
w czasie sktadania planu lotu.

Wyposazenie ratunkowe i do przetrwania

R/ SKRESLIC U, jezeli UHE na czgsto-

(RADIO) tliwosci 243,0 MHz nie jest w dyspo-
zycji. SKRESLIC V, jezeli VHF na
czestotliwosei 121,5 MHz nie jest w
dyspozycji. SKRESLIC E jezeli awa-
ryjna radiolatarnia poktadowa (ELT)
nie jest w dyspozycji.

S/ SKRESLIC ~ wszystkie  wskazniki,
(WYPOSAZE- jezeli nie ma wyposazenia do prze-
NIE DO PRZE- trwania. SKRESLIC P, jezeli nie ma
TRWANIA)  polarnego wyposazenia do przetrwa-
nia. SKRESLIC D, jezeli nie ma pu-
stynnego wyposazenia do przetrwa-
nia. SKRESLIC M, jezeli nie ma
morskiego wyposazenia do przetrwa-
nia. SKRESLIC J, jezeli nie ma wy-
posazenia do przetrwania w dzungli.

J/ SKRESLIC ~ wszystkie  wskazniki,

(KAMIZELKI) jezeli nie ma wyposazenia w kami-
zelki. SKRESLIC L, jezeli kamizelki
nie sa wyposazone w zrodto $wiatta.
SKRESLIC F, jezeli kamizelki nie sa
wyposazone w $rodki fluorescencyj-
ne. SKRESLIC U lub V lub obie jak
w R/ wyzej dla podania wyposazenia
kamizelek w urzadzenia radiowe.

D/ SKRESLIC wskazniki D i C, jezeli

Zarzqdzanie Ruchem Lotniczym (PANS-ATM)

(DINGI)
(ILOSC)

nie ma wyposazenia w dingi lub
WPISAC ilos¢ ding; i

(POJEMNOSC) WPISAC ~ catkowita  pojemno$é
wszystkich posiadanych dingi wyra-
zong w liczbie 0sob; i

(POKRYCIE) SKRESLIC wskaznik C, jezeli dingi
nie maja pokry¢; i

(KOLOR) WPISAC kolor posiadanych dingi.

A/ WPISAC kolor statku powietrznego i

(KOLOR jego charakterystyczne oznaczenia.

STATKU PO-

WIETRZNEGO

I OZNACZE-

NIA)

N/ SKRESLIC wskaznik N, jezeli nie ma

(UWAGI) uwag, lub PODAC inne posiadane
urzadzenia ratunkowe i uwagi odno-
$nie tego sprzetu.

C/ WPISAC nazwisko dowodcy statku

(PILOT) powietrznego.

2.3. Zlozony przez

WPISAC nazwe organu lub jednostki albo nazwisko
osoby sktadajacej plan lotu.

2.4. Przyjgcie planu lotu

Zaznaczy¢ przyjecie planu lotu w sposob ustalony
przez wlasciwa wtadzg ATS.

2.5. Instrukcje dotyczace wpisywania
danych dotyczacych COM

Punkty do wypelnienia

WYPELNIC dwa gorne zaciemnione pola formularza, i
WYPELENIC trzecie, gdy to jest konieczne, zgodnie z
PANS-ATM rozdziat 11, ust. 11.2.1.2. niniejszego
dokumentu, chyba ze ATS okreslit inaczej.



